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Hering: Fiihren teurer als eine Rhembrucke

Prominenter Waldschloﬁchenbrucken Gegner unterstiitzt die Mainzer Pléne bei der Unesco Fallt dle Entscheldungjetzt im Sommer in Bra5|l|a?

Die Hausaufgaben sind ter-
mingerecht erledigt: Die Lan-
desregierung wirbt bel der
Unesco mit einem neuen Gut-
achten fiir den Bau einer Brii-
cle zwischen St. Goarund St.
Goarshausen.

RHEINLAND-PFALZ, Die
Spannung im Unesco-Krimi
um. die Mittelrheinbriicke

steigt wieder: Verkehrsminis-

ter Hendrik Hering (SPD) hat
die vom Welterbekomitee
2009 in Sevilla angeforderten
Zusatzgutachten . plinktlich
vor dem 1. Februar zur Pariser
. Unesco-Zentrale geschickt. Er
hofft, dass sie so liberzeugend

sind, dass die Unesco bei der

Jahrestagung in Brasilia {25,
Juli bis 3. ]\u‘gust) ‘dann den
erhofften Segen gibt.

Als Unterstiitzer hat er
internationale Fachleute .aus
GroBbritannien und Frank-
reich, aber auch Professor Ku-
nibert Wachten gewinnen
kdénnen: Seine Fachmeinung
zur Dresdner Waldschlog-

chenbriicke war bekanntlich -

so vernichtend, dass dem Elb-

- tal 2009 der Welterbetitel in

Mit diesem Entwurf fiir eine wellenférmige Briicke am Mittelrhein hat ein irisches Architektenbiiro

einen vom Land gestarteten internationalen Wettbewerb 2009 gewonnen. M Foto: Frey

Sevilla aberkannt wurde, Zu- .

vor hatte ein Wachten-Gut-
achten fir Furore gesorgt, als
Hochhaus-Plane den Blick auf
den Kolner Dom zu stéren
drohten. Aber jener Stadtpla-

ner ist, so Hering, am Mittel~

rhein . zum Schluss gekom-

men, dass einé Bricke zwi-

schen St. Goar und St, Goars-

hausen - ohne Blickachse zur -

Loreley - welterbeverirdglich
ist. Das soll der Unesco auch

eine Simulation im Film bele-

gen. Wachten hatte das
Dresdner Gegen-Gutachien

iibrigens fir Icomos, _
Internationalen - Rat  fir
Denkmalpflege, erarbeitet,

dessen deutscher Prdsident

Michael Petzet sich bislang

als Briickengegner auch am

Rhein sehr vehement posmo-
niert hat

den -

I-Ienng will anhand von
Gutachten der Unesco auch
vor- und hochrechnen, dass

ein Fihrbetrieb auf Dauer

«doppelt so teuer” wire wie

eine Briicke, die zwischen 35°

Millionen und 40 Millionen
Euro kosten soll. Um eine ver-
gleichhare Briickenkapazitat
im - 24-Stunden-Fahrbetrieb
zu erreichen; miissten danach
vier Fihren fahren, zusatzli-
che Parkplatze und Zufahrten
angelegt werden, die zudem

-auch Eingriffe in die Land-

schaft bedeuten wiirden, lau-

- tet die Argumentation.. Ein

teurer Tunnel gilt nur als Not-
option, weil er nicht fiir FuB-
ginger und Radtouristen of-
fenware. -

Hering erinnert die Unesco
auch daran, dass mit der An-

erkennung als Welterbetal of-.

fiziell festgehalten ist, dass
der Rhein traditionell eine der
wichtigsten Verkehrsachsen
zwischen Nordsee und Alpen-
wie Mittelmeerraum ist: Das
hat sich immer mit dem Ver-
kehr iiber die Jahrtausende
entwickelt und arrangieren
miissen. Aullerdem konnten

die Schonheit des Tals und die "l
historische Bausubstanz nur J
erhalten werden, wenn dafiir’ i

. die nétige Wirtschaftskraft er-
arbeitet werden kann. Ohne !

3
eine Bricke und eine Welter-x ;

entwicklung aber ,bluten 4
Ortschaften aus”, wie thm der °
Leerstand schon heute zeigt. - 1

Mit dem Briickenplan sind -
seit Jahren starke Emoticnen -
verbunden, die vor der Ta--
gung in Brasilia wieder auf-*
flammen dirften - nicht nur
unter Natur-. und Denkmal-:
schiitzern. Wihrend Gegner.:
vor allem die werbetrdchtige
Romantik der Burgenland- :
schaft schitzen," stellt sich fiir ;
Briicken-Befiirworter  auch
die Gretchenfrage: ,Ist der:
Welterbetitel nur unter einer:
Késeglocke geschiitzt, die al- |
les konserviert?” Bislang hat
das Welterbekomitee das.’
Briickenprojekt noch nicht
kategorisch abgelehnt, aber
zuletzt in Sevilla. zusdtzliche .
Hausaufgaben verlangt. ,Die
sind gemacht”, meint-Hering, -
chne mit zu groBem Optimis-
mus die Unesco provozieren
zuwollen. © UrsulaSamary




